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Je moet je vooral
niet druk maken’

FRISIAN HOPPER Vertraging bij een terminal werkt door in het totale vaarschema

Hoe soepel loopt het containertransport per binnenvaart in

logistiek topland Nederland? Rob Mackor reisde een dag mee
heen en weer van Rotterdam naar Waalwijk. ‘Je moet gewoon

naar je eerste afspraak varen en alles over je heen laten komen.”

e dag begint met een dom-
D per. Keurig op de afgespro-

ken tijd, half twaalf s’ och-
tends, arriveert chauffeur Tiny van
der Heide van ROC Waalwijk bij de
gate van de nagelnieuwe Euromax-
terminal op de zonovergoten Maas-
vlakte, waar ik instap om een con-
tainer voor Waalwijk op te pikken.
Direct bij de poort gaat het mis.
‘Passagiers mogen de terminal niet
op’, zegt een securitymedewerker, die
uit het poortgebouw is komen aanlo-
pen.
Tegenwerpingen dat ik netjes in de
wagen zal blijven, halen niets uit.
‘Passagiers mogen de terminal niet
op’, herhaalt de man nog maar eens.

Tk stap uit, slenter wat rond en als ik
richting slagboom loop, blijkt hoe se-
rieus ze de voorschriften hier ne-
men.

‘Wilt u op het parkeerterrein blijven
wachten’, klinkt het vermanend uit
de mond van een beveiligingsdame,
die buiten even een sigaretje staat te
roken.

Gelukkig had ik het bord waarop on-
der andere staat dat er nergens op de
terminal gefotografeerd mag worden
net gefotografeerd.

Spoedbakkkie Een minuut of 25 la-
ter rijdt Tiny met zijn vrachie de
poort weer uit. ‘Dat ging keurig.
Soms duurt het wat langer, maar over

De gate van Euromax.

het algemeen word je hier vlot gehol-
pen.’ Toch zit hij een beetje in de
piepzak. Hij is bang dat het poortin-
cident gevolgen zal krijgen. Een secu-
ritybeambte is hem op de terminal
achterna gereden en vroeg om een
verklaring. Berustend haalt hij zijn
schouders op: ‘Het gaat nergens over.’
Onderweg vertelt hij dat het om een
‘spoedbakkie’ gaat, een Cosco-con-
tainer met bankstellen en andere
meubelen uit Shanghai. De ontvan-
ger in Waalwijk wil de container zo
snel mogelijk hebben en laat hem
daarom over de weg komen en niet
met de barge.

Gaswolk De 120 kilometer lange rit
naar het industrieterrein van Waal-
wijk verloopt probleemloos en naan-
derhalf uur arriveren we bij het dis-
tributiecentrum van Basis Transport
op het industrieterrein Waalwijk,
waar Tiny z'n container moet afkop-
pelen bij deur 10 en de container bij
deur 11 moet oppikken. Hij fixt het
in een paar minuten, inclusief aan-
en afkoppelen van de leidingen voor
het remsysteem en de verlichting.
Ook moet hij de deuren van de Chi-
nese container openmaken, waarbij
hij er goed op let achter de deur te
blijven. Tk weet dat de containers
voor deze klant niet gegast zijn, maar
ik neem geen risico. Ik heb een gezin
thuisen ik kan niet hebben dat ik hier
door een gaswolk onderuit ga’, legt
hij uit.

Stunten Tegen tweeén zijn we bij
ROC Waalwijk, de inlandterminal,
die acht jaar geleden werd opgericht
door de wegvervoerder Van der Lin-
den Transport, dat eveneens op hetin-
dustrieterrein van Waalwijk is geves-
tigd. TerminalmanagerJaap Verstraate
vertelt dat dagelijks drie schepen (de
Frisian Hopper, Anita en Ferox) op en
neer pendelen tussen Waalwijk en de
Rotterdamse  containerterminals.
“Theoretisch kan een schip in een et-
maal precies een rondreis maken,
maar meestal halen we dat niet en ko-
men we gemiddeld op ongeveer vier
rondreizen per schip per week uit’,
legt hij uit. Volgens hem komt dat om-
dat de schepen in Rotterdam vaak
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Chauffeur Tiny sluit een container.
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De terminal van ROC Waalwijk, gezien vanaf d¢

vertraging oplopen: ‘Je hoeft maar er-
gens een afspraak te missen en het
hele schema schuift op.’

Hoewel de economische crisis niet
aan ROC Waalwijk voorbij gaat, is hij
niet ontevreden over het ladingaan-
bod. ‘In januari zaten we 20 procent
onder vorig jaar, in februari 17 pro-
cent en in maart nog maar 10 pro-
cent’, somt hij vanachter zijn pc op.
‘Maar vergelijken met 2008 is niet re-
alistisch, de markt was toen totaal
overspannen. Ten opzichte van 2007
lopen we zelfs 8 procent voor en ik
denk dat we geen slecht jaar zullen
draaien, al zullen we die 26.500 con-
tainers van vorig jaar niet halen’,
schetst hij.
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Wel een lastig neveneffect van de re-
cessie is dat containers steeds meer
versnipperd worden aangeboden.
‘De zeerederijen hebben hun tarieven
door de crisis enorm moeten verla-
gen en je merkt dat hun klanten, ver-
laders en expediteurs, behoorlijk lo-
pen te shoppen en nu eens een plukje
containers hier boeken en dan weer
daar. Da’s leuk voor ze, maar wij mo-
gen die zendingen weer bij elkaar
verzamelen’, aldus de terminalmana-
ger. Maar wordt er dan niet geshopt
onder de barge operators? ‘Dat ge-
beurt natuurlijk ook en er zijn partij-
en die daar in mee gaan, maar wij
blijven daarbuiten. Wij zijn niet het
goedkoopst, maar zeker ook niet het

ROC-terminal manager Jaap Verstraate.

duurst. Wij bieden voor een gezond
tarief een betrouwbaar product. Daar
staan we voor en daar gaan we niet
gaan stunten’, zegt Verstraate.

Dan blijkt hoe gemakkelijk een plan-
ning in het honderd kan lopen. ‘Vijf
uur, half zes', kondigt de bargeplan-
ner de vertrektijd aan van de Frisian
Hopper, het schip waarmee ik terug
naar de Maasvlakte zal varen. Ver-
straate trekt wat wit weg: ‘Dat meen
je niet, hij stond gepland voor drie
uur.” Het schip blijkt de nacht ervoor
vertraging te hebben opgelopen op
de Deltaterminal, waardoor alles op-
schuift...

Rust Een uitgebreide rondleiding
over de terminal en over het (inder-
daad behoorlijk grote) industrieter-
rein verder, schud ik rond vijven de
hand van schipper Robert Jorritsma
en van ‘stuurvrouw’ Sandra Hol-
lestelle van de Frisian Hopper. Ro-
bert vertelt dat de vertraging is ont-
staan doordat ECT zijn schip
tegenwoordig behandelt aan de Del-
taterminal omdat de binnenvaartter-
minal aan de Hartelhaven bij gebrek
aan  werk voorlopig is gesloten.
‘En dan moet je maar af-
wachten wanneer je te-
recht kunt. Bovendien
gaat het veel langzamer
omdat die grote
zeekranen eigen-
lijk niet geschikt
zijn voor bin-
nenschepen.
Ik kwam
hier pas te-
gen twaal-
ven aan en
dan  hebben
we zes uur ver-
plichte rust, want
met een twee-
mansbemanning
mag je maximaal
achttien uur per
dagvaren.' De Fries
piekert er niet over
eerder te vertrek-
ken. ‘Tk kijk wel uit.
Alsjegesnaptwordt,
is de eerste boete
500 euro, de tweede
nog veel meer en de
derde keer mag je

Schipper Robert Jorritsma en stuurvrouw Sandra Hollestelle.

voorkomen. Als het een incident zou
zijn, was het tot daar aan toe. Maar
dit is geen incident, het gebeurt elke
keer”

Waterbus Rond half zes gaan de
‘touwtjes’ los en begint de terminal
langzaam aan ons voorbij te schui-
ven. Even later glijden we de sluis
binnen, die de industriehaven van
Waalwijk scheidt van de Maas. Een-
maal op de rivier maakt Sandra vaart
en met een snelheid van een kilome-
ter of 18 varen we richting Rotter-
dam. ‘Het is net een waterbus, al
tweeéneenhalf jaar lang varen we
hetzelfde rondje’, merkt Jorritsma op.
Het is stil op het water en het ziet er-
naar uit dat we onze afspraak, om
half twaalf onder de kraan van de
Delta Dedicated East terminal van
ECT, soepeltjes gaan halen. Jorritsma
checkt de stuwplannen nog eens en
Sandra mailt ze naar ECT. Om tien
uur gaat ze slapen, zodat zij het schip
‘sochtends vroeg na het laden en los-
sen weer terug kan varen.

Klap Erlijkt geen vuiltje aan de lucht.
Tot we rond half elf onder de Hartel-
brug door varen en de Frisian Hop-
perzich bij ECT meldt. Eris een pro-
bleem met het stuwplan: een
twintigvoeter te veel en als die niet
mee kan, moeten er om stuwtechni-
sche redenen nog twee veertigvoe-
ters blijven staan. Bovendien geeft
het systeem aan dat de stabiliteit van
het schip dan in gevaar komt. Jor-
ritsma is zichtbaar geérgerd: ‘Dat
blijkt dan nu. Degene die de plan-
ning gemaakt heeft, wist vanmiddag
toch ook al dat het niet klopte?” Maar
hij heeft afgeleerd om zich druk te
maken. ‘In de containervaart moet
je gewoon naar je eerste afspraak va-
ren en dan alles maar over je heen la-
ten komen. Er gaan constant dingen
mis, maar je kunt er toch niets aan
veranderen en stennis maken werkt
alleen maar averechts.’ Hij besluit
manager John van der Linden in
Waalwijk te bellen en na wat heen-
en weer gebel lijkt de zaak opgelost:
alle containers kunnen toch mee en
de stabiliteitsindicator van het stuw-
programma staat op groen.

Precies om half twaalf liggen we on-
der de kraan, maar daar gebeurt

niets. De ‘klap’ staat omhoog en er is
geen mens te bekennen. ‘Pauze’, zegt
Robert, ‘ze zullen om twaalf uur wel
beginnen.” Hij krijgt gelijk. Er komt
een busje aanrijden en een machinist
klimt in de enorme kraan. Het ge-
vaarte komt tot
leven en de ma-
chinist, die een
metertje of 25
boven de nietige
“ Frisian Hop-
per’ hangt, pro-
beert de contai-
ners uit het
schip te vissen.
De ‘spreader’
zZwaait vervaar-
lijk over de con-
tainers en grijpt
een paar keer
mis. Een haven-
werker op de
kade spreekt verwoed aanwijzingen
in op zijn mobilofoon tegen de kraan-
machinist. Robert heeft al genoeg ge-
zien: ‘Een leerling. Dat betekent dat
de planning de prullenmand in
kan.

Scheef Twee uur, een heleboel dreu-
nen en wat verfschade later, heeft de
machinist zeventien dozen uit het
ruim gevist. Tk snap best dat mensen
opgeleid moeten worden, maar waar-
om altijd bij mij’, vraagt Robert zich
met gevoel voor ironie af. Na het los-
sen neemt de instructeur het over.
Het verschil is groot: in een half uur

‘We merken dat
verladers en de  containers
expediteurs bij de
rederijen shoppen’ i vertra.

JAAP VERSTRAATE
terminalmanager ROC Waalwijk

zet hij vijftien containers aan boord.
De laatste wordt niet goed neergezet
en hangt wat scheef op een zoge-
noemde sticker. ‘Nou dat weer. Nou
ja, ik vraag wel aan Euromax om die
recht te zetten’, zegt Robert.

Rond half vier
maken we vast
bij de Euromax-
terminal, waar
de Frisian Hop-
per de resteren-

moet oppikken.
Maar omdat we
op de Delta Ter-

ging hebben op-
gelopen, moeten
we wachten tot
—l er een kraan
vrijkomt.  Dat
kan over een
uur zijn, maar het kan ook nog best
twee uur duren, ‘Tk denk dat ik hier
sowieso tot zes uur lig. Dan ga ik sla-
pen en kan Sandra terugvaren.’ Ik
heb wel even genoeg containers ge-
zien. Robert belt de planning van Eu-
romax en vraagt of er een passagier
van boord kan. Na een tijdje komt er
een securitybusje aanrijden, dat me
keurig voor de poort af zet.
Dat dan weer wel.

Q ROB MACKOR
rob.mackor@nieuwsbladtransporl.nl

4
De ‘Frisian Hopper’ in de sluis bij Waalwijk.




